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1项目简介
    我国对高速铁路桥梁的建设投入巨大

，在经历了几十年的大规模建设后，我国高

速铁路桥梁将全面迎来养护期。

    

    

3创新点
（1）揭示了高铁32米标准梁力和变形间的

内在联系，力学概念清晰，易于编程，计算

速度快。

（2）充分利用了高铁桥梁的结构特点，解

决了两种算法的欠定方程求解难题。

（3）解决了传统测量方法受限于地质条件

和测测试精度的问题，提出的利用倾角仪间

接测量高铁桥梁动脑度的方法，具有很强的

普适性

2研究成果
（1）提出了两种高铁桥梁动挠度的监测方

法，理论和实践均表明该方法具有较好的效

果。

    

4应用前景
    我国高铁桥梁总长度已突破1.6万公里

，总数达三万多座，都需要进行长期的健康

检测与评定，其动挠度指标的测量，均可采

用本作品所提出的样条插值算法和弯矩积分

法，应用市场潜力巨大，具有广阔的应用前

景。

（3）本作品提出了两种算法已被应用于石

济黄河公铁两用桥监测系统中，监测系统被

央视新闻频道等多家媒体报道

    桥梁挠度是桥梁健康检测状况中的重

要指标，但目前传统的桥梁动挠度检测方法

受限于各种复杂地质条件和精度要求的影响

。本作品基于倾角仪发展了样条插值算法和

弯矩积分算法。解决了传统测量方法受限于

各种因素的问题，具有普适性。

（2）已经申请国家专利两项。

样条插值算法动挠度实验结果

弯矩积分算法动挠度实验结果

（4）已经将算法封装成软件，通过利用这

两种算法能够实现对高铁桥梁动挠度的实时

在线检测，有效保障高铁桥梁的健康运营。


